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Warszawa, 17 maja 2022

Propozycje przewoznikow zrzeszonych w ZNPK w odniesieniu do zwiekszonego
zapotrzebowania na eksport towaréw z Ukrainy

Ustanowienie mechanizmoéw gwarancyjnych dla polskich przedsiebiorcéw (przewoznikéw, ale
tez np. operatoréw terminali) zwigzanych z ryzykiem niewyptacalnosci przedsiebiorcéw
ukrainskich. Biorgc pod uwage strategiczny wymiar interwencji, wydaje sie ze mechanizmy
gwarancyjne powinny by¢ sfinansowane na szczeblu Komisji Europejskiej, przy czym z punktu
widzenia branzy zrédto finansowania jest kwestig drugorzedna.
Ustanowienie mechanizméw gwarancyjnych zwigzanych z mozliwoscig zniszczenia lub
unieruchomienia taboru polskich przewoznikdw po stronie ukrainskiej ze wzgledu na dziatania
wojenne. Powzielismy informacje, ze w tym zakresie gwarancji udziela panstwo ukrainskie
(chociaz brak nam szczegétéw w tym zakresie), tym niemniej postulujemy utworzenie
mechanizmu gwarancji na poziomie UE (lub ew. panstwa polskiego) — niejako re-
gwarantujgcego gwarancje ukrainskie. Obawy przewoznikéw w tym zakresie wynikajg z bardzo
trudnej sytuacji gospodarczej panstwa ukrainskiego.
Dokonanie pilnego przegladu przez PKP PLK przegladu infrastruktury nieczynne;j:

a. W rejonie granicy z Ukraing

b. Wazdtuz linii tranzytowych (podstawowych oraz alternatywnych)

c. Wrejonie portéw oraz ewentualnie przejs¢ granicznych w kierunku Europy Zachodniej.

oraz niezwtoczne podjecie dziatan (w tym zagwarantowanie srodkow) w celu otworzenia tej
infrastruktury (np. toréw gtéwnych dodatkowych). Wiele z tych dziatan mozna zrealizowac
bardzo szybko i moze doprowadzi¢ do wyraznych wzrostow przepustowosci.

Utworzenie mechanizmdw wsparcia/zachet dla operatoréw terminali w obszarach granicznych
w celu zwiekszenia przepustowosci tych terminali poprzez przede wszystkim inwestycje w
sprzet ruchomy stuzacy do przetadunkdéw. Przetadunek jednego pociggu moze trwaé 12h lub
3-4h, w zaleznosci od tego czy przetadunek jest realizowany 1 czy 4 koparkami. W sytuacji
business-as-usual nie ma koniecznos$ci dokonywania tak szybkich przetadunkéw (klienci wolg
poczeka¢ kilkanascie godzin niz ptaci¢ wiecej) wiec ewentualne zwiekszenie mocy
przerobowych w tym zakresie musiatoby zapewne zostaé wsparte dedykowanymi
instrumentami wsparcia ekonomicznego (dotacje, preferencyjne kredyty).

Objecie szczegdlng uwaga realizowanych w portach proceséw inwestycyjnych w celu
dochowania zatozonych terminéw lub wrecz oddawania inwestycji (lub ich czesci) przed
zatozonymi terminami.

Zwiekszenie obsad obstugi celnej i fitosanitarnej na przejsciach granicznych. Obecna sytuacja
wymaga zwiekszonej obstugi, na ktérg stuzby nie sg przygotowane. Mamy sygnaty, ze w
niektérych lokalizacjach pocigg czeka nawet 24h na przybycie obstugi z innych lokalizacji.
Dokonanie przegladu procedur zwigzanych z mozliwoscig dopuszczenia do ruchu po polskich
torach ukrainskich wagonéw z wdézkami o rozstawie 1435mm. Jako, ze czes$¢ problemu dotyczy
dostepnosci taboru, wiec dopuszczenie ukraifskich wagondw ten problem by zmniejszyto.
Dokonanie przegladu procedur zwigzanych z lepszym egzekwowaniem przyznanych rozktadéw
jazdy (za réwno po stronie przewoznikéw, jak rowniez zarzadcy infrastruktury oraz operatoréw
portow i terminali).
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Uwzglednianie niezaleznych przewoznikéw we wszelkich konsultacjach dotyczacych
przedmiotowego zagadnienia na rowni ze spotkami z Grupy PKP oraz informowanie branzy o
przebiegu tych spotkan. Oceniamy jako niewtasciwg sytuacje, w ktérej jako przedstawiciele
polskiej branzy kolejowej jesteSmy informowani i zapraszani na spotkania przez Komisje
Europejska lub organizacje reprezentatywne na szczeblu europejskim, a nie przez polskie
wiadze, podczas gdy przedstawiciele spétek z Grupy PKP sg przez polskie wiadze bezposrednio
informowane i zapraszane, a w konsekwencji rowniez uprawnione do prezentowania
stanowisk, ktére nastepnie jest traktowane jako stanowisko catej branzy.

OPINIA ZNPK W ODNIESIENIU DO PROPOZYCJI KE WYNIKAJACYCH Z KOMUNIKATU KOMISJI
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EUROPEIJSKIE) COM(2022) final 217 z dnia 12 maja 2022:

Platforma matchmakingowa: popieramy, gdyz tylko bezposrednie kontakty pomiedzy
przedsiebiorcami po obydwdch stronach granicy sg w stanie doprowadzi¢ do realizacji
przewozow oraz identyfikacji precyzyjnie wskazanych waskich gardet (obszaréw interwencji)
One-Stop-Shop: nie do korca jest jasne jaka miataby by¢ funkcja OSS. Z punktu widzenia ZNPK
bardziej nalezy méwié¢ o stale dziatajgcej komisji, w ktérej wszystkie podmioty bytyby
reprezentowane (np. Ministerstwa, zarzadcy infrastruktury, przedstawiciele portow, terminali,
przewoznikéw, nadawcéw/odbiorcéw, stuzb celnych i fitosanitarnych, regulatorzy rynkéw
etc.). Tylko taka formuta pozwala od razu diagnozowaé problem z kazdej perspektywy, co
wplywa na jakos¢ decyzji oraz szybkos¢ ich podejmowania.

Solidarity Lanes: mamy watpliwosci czym one miatyby byé. Jesli chodzi o ustanowienie na
wybranych liniach priorytetu dla przewozéw z kierunku ukraidskiego, to nalezy wzig¢ pod
uwage, ze z definicji odbytoby sie to kosztem obecnie realizowanych przewozéw, co ma
szczegblne znaczenie w obrebie krytycznych elementéw (np. podejscie do portéw).
Proponujemy skupienie uwagi na dziataniach mogacych doprowadzi¢ do zwiekszenia
przepustowosci niz na restrykcjach dla obecnie dziatajgcego biznesu.
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