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Szanowny Panie Ministrze,

jako organizacje branzowe reprezentujace kolejowych przewoznikoéw towarowych, jesteSmy
zmuszeni przedstawi¢ Panu Ministrowi sytuacje, w ktorej dziatania narodowego zarzadcy
infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamiast wspiera¢ rynek, prowadza
do ryzyka pogtebienia zapasci w przewozach towarowych.

W pierwsze] kolejnosci nalezy zauwazy¢, ze sytuacja przewozow towarowych jest zla.
W dlugiej perspektywie kolej towarowa systematycznie traci udziaty w rynku na rzecz
konkurencji drogowej, poniewaz niemal caly przyrost wolumendw zwigzany ze wzrostem
gospodarczym trafia na drogi.

W perspektywie ostatnich kilku lat sytuacja transportu towarowego systematycznie si¢
pogarsza. Kolej nie tylko nie odzyskuje udziatow, ale takze traci przewozy, o czym §wiadcza
dane UTK.

zmiana 2024-2025 zmiana 2022-2025
przewieziona masa -2,6% -12%
praca przewozowa -3,5% -10%
praca eksploatacyjna |-3,4% -9%




Roéwniez dane za pierwsze miesigce roku 2026 potwierdzaja negatywng tendencje. W styczniu
2026: spadek pracy przewozowej rok do roku wyniost 8,6%, a w lutym 0,3%.

Problematyka trudnej sytuacji przewozow towarowych byla wielokrotnie prezentowana
zaro6wno Panu Ministrowi, jak i1 przedstawicielom zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
a prowadzony z branza dialog zdawat si¢ potwierdza¢, ze wladze sa Swiadome tego, w jak

ekstremalnie trudnej sytuacji znajduje si¢ nasza branza.

W tym konteks$cie ogromnym zaskoczeniem dla przewoznikdéw kolejowych jest planowany
przez PKP PLK S.A. wzrost oplat za postdj taboru na torach, si¢gajacy nawet niemal 1 800%
(stownie: tysigc osiemset procent), ktory zostat zaplanowany do wprowadzenia od rozktadu
jazdy 2026/2027. Tak znaczna zmiana wprawita branz¢ kolejowa w zdumienie i oburzenie.

Powyzsze wzrosty oplat za postdj taboru spowoduja wzrost kosztow dostepu do infrastruktury
kolejowej, rozumianych jako suma optat wnoszonych przez przewoznikow kolejowych do PKP
PLK S.A. tytulem optaty podstawowej i optat za ustugi dodatkowe, od 3,5% do nawet ponad
10%. Jest to wyliczenie przy zatozeniu, ze caty tabor bedzie korzystat z torow , ktérych cena
ros$nie do kwoty 4,16 PLN, czyli niemal trzykrotnie. Jezeli postoj bedzie realizowany, co jest
nieuniknione, na innych torach, to skala podwyzki bedzie jeszcze wicksza.

Panuje zgoda, ze tory gléwne zasadnicze nie powinny by¢ blokowane, ale optaty za postdj na
wspomnianych torach zasadniczych winny by¢ powigzane z kwesta odpowiedzialno$ci stron
za postdj. Nie zmienia to faktu, ze podwyzka z 1,53 z na 29,03 zt, tj. o 1 797%, jest co najmniej
nieakceptowalna. Niemniej jednak, szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na pozycje 2 1 3
dotyczace torow glownych dodatkowych, ktére czesto przy braku toréw bocznych
1 ograniczonych frontach tadunkowych muszg peic rolg toréw postojowych, a takze torow
bocznych.

W sytuacji, kiedy przewoznicy od lat zglaszaja problem z dostepnoscig infrastruktury
do zatrzymywania pociggow, co wigcej, w sytuacji naturalnego monopolu PKP PLK S.A.,
,rozwigzanie” polegajagce na podwyzce jest kontrproduktywne i nie przynosi poprawy
w odniesieniu do problemu zasadniczego. Postoje pociaggéw sa immanentng czes$cig procesu
przewozowego, a zatem podwyzka cen nie spowoduje — zgodnie z ogdlnym prawem popytu
ipodazy — zmniejszenia zainteresowania zatrzymywaniem pociaggéw. Jedynym skutkiem
bedzie wzrost obcigzen po stronie przewoznikow oraz wzrost przychodéw zarzadcy. Trudno
méwi¢ o efektywnym ,,zniechgcaniu™ przez zarzadce do postojow: przewoznicy podczas
postojow nie zarabiaja, poniewaz aktywa nie pracujg efektywnie, wigc juz dzi§ po stronie
przewoznikow istnieje naturalna motywacja do jak najkrotszych postojow, a te, ktére sg
realizowane, sg niezbedne ze wzgledow operacyjnych. Postoj taboru nigdy nie lezat 1 nie lezy
w interesie przewoznikow. Jest on czegscig procesu operacyjnego, tak jak postdj cigzarowek
na parkingach — miejscach obstugi podréznych, ktore sa elementem infrastruktury drogowe;j
(autostrady, drogi ekspresowe), a ktorych koszt pokrywany jest w optatach za przejazd i bez

ktérych nie moze by¢ realizowana dziatalno$¢ przewozowa.



W tym konteks$cie nalezy zauwazy¢, ze problem zbyt niskiej i1 stale zmniejszajacej si¢
dostepnosci infrastruktury do odstawiania pociggdéw powinien by¢ rozwigzany przez zarzadce
poprzez zwickszenie dostepnosci takiej infrastruktury. Rozwdj przewozdéw towarowych
1 wzrost udziatu kolei jest celem polskiej gospodarki i1 jako taki wymaga inwestycji. Jest to
szczegblnie istotne w konteks$cie wielomiliardowych inwestycji prowadzonych przez
narodowego zarzadc¢ przez ostatnie dekady. Jako organizacje branzowe wielokrotnie
apelowaliSmy o nieignorowanie infrastruktury towarzyszacej (toréw dodatkowych), ktora
zwigksza elastyczno$¢ 1 mozliwo$¢ przyjmowania pociggéow. Obserwowane obecnie niedobory
oraz absurdalna proba rozwigzania poprzez radykalne, jednostronne podwyzki sg efektem
braku wstuchiwania si¢ w glos rynku w tym zakresie. Podwyzki optat nie rozwigza problemow
wynikajacych z wieloletnich zaniedban 1 pomijania potrzeb przewozdéw towarowych.

Podkresli¢ takze nalezy, ze znaczna czg$¢ przewozow realizowana jest trakcja elektryczng,
wiec bardzo czgsto przestawienie taboru na postdj na torach pozostatych , o ile sg dostepne,
jest niemozliwe z uwagi na brak ich elektryfikacji. Od wielu lat obserwujemy na sieci PKP PLK
S.A. tendencj¢ do modernizacji linii kolejowych, ktore to modernizacje pomijaja zapewnienie
niezbe¢dnej infrastruktury do realizacji przewozoéw towarowych, do ktorych nalezg miedzy
innymi pozostale tory do postoju taboru oraz wykonywania prac manewrowych.

Osobng sprawg jest niedopuszczalny sposob wprowadzania podwyzek. Nie zostat on w zaden
sposob skonsultowany z rynkiem. Optaty zostaly wprowadzone decyzjg Zarzadu PKP PLK
S.A., bez zadnego dialogu, bez przedstawienia uzasadnienia przyczyn tak radykalnych

WZIostow.

Temat tej drastycznej, nieuzasadnionej, wprowadzonej bez konsultacji podwyzki byt
przedmiotem obrad Rady Przewoznikéw w dniu 15.04.2026 r. Niestety, zaréwno
przedstawiciele PKP PLK S.A., jak 1 UTK podtrzymali stanowisko i nie dostrzegli skutkow
podwyzek, a Zarzadca potwierdzit, ze zdecydowat si¢ na wprowadzenie optat ,,bo moze” (ten
element oplat nie wymaga zatwierdzania przez Prezesa UTK), stawiajac branz¢ w sytuacji
faktow dokonanych.

Nie moze by¢ zgody na takie traktowanie kluczowego dla polskiej gospodarki sektora
kolejowych przewozow towarowych. Istniejaca w Ustawie o transporcie kolejowym mozliwos¢
dowolnego ksztattowania przez PKP PLK S.A. wysokos$ci optat za ustugi dodatkowe nie moze
zastgpowac¢ obowigzku uzasadnienia i w konsekwencji zatwierdzania wzrostu kosztow dostgpu
do infrastruktury w drodze decyzji Prezesa UTK. Wprowadzona bez konsultacji, uzasadnienia
1 transparentnej komunikacji podwyzka optat dodatkowych w skali niespotykanej w historii jest
jawnym obejsciem obowigzku zatwierdzenia stawek dostepu, a skala tej podwyzki znaczaco
zwieksza koszty ponoszone przez przewoznikow za dostep do infrastruktury kolejowej. Takie
dziatanie Zarzadu PKP PLK S.A. jest naruszeniem intencji ustawodawcy, ktory, pozostawiajac
w rekach zarzadcy narzedzie swobodnego ksztalttowania wysokos$ci optat dodatkowych, dawat
mu mechanizm usprawniajacy funkcjonowanie systemu kolei w okreslonych sytuacjach,
np. mobilizowania przewoznikéw do eliminowania nieefektywnosci w kluczowych miejscach



na sieci, takich jak porty czy tory zatadunkowe (OIU) itp. Intencja tych regulacji nie byto ani

nie jest budowanie narzedzia do obchodzenia prawa.

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ do Pana Ministra z prosba o spowodowanie wycofania

si¢ Zarzadcy z przedmiotowych zmian 1 pozostawienie optat w rozktadzie jazdy 2026/2027

na niezmienionym poziomie.
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